L'épopée des grands armements a la p@cindustrielle

au XXe s a La Rwmdle

Jusqu’au milieu du XIXe siecle, les bateat les techniques de péche n’ont connu que
des évolutions lentes « La péche reste le parenreale I'industrie et du commerck ba
péche maritime a toujours gardé un caractére agisdusqu’a la fin du XVllle siécle,

I'histoire économique et sociale des péches magidemeure statique. « La relative fixité
des techniques de péche, la surexploitation daetsfodtiers et les cycles de raréfaction de
certaines espéces migratoires (sardine-thon) eetrala misére des pécheurs de la cbite »

La RochelleRochella) modeste bourgade de pécheurs, connait au Xle sieé@ssor
maritime, essentiellement commercial. C6tiére pahdas siecles, la péche rochelaise va
connaitre un certain développement avec la « grpédee », la péche lointaine de la morue
sur le grand banc de Terre-Neuve particuliereni2es. le quinzieme siécle, des navires
rochelais arment réguliérement pour la grande pacherre-Neuvé En 1766, La Rochelle
compte 16 Terre-neuvieh<Cette grande péche devient marginale, & La Rlecheu début
du 20 siécle. Les mauvaises années traversées papéette a Terre-Neuve depuis 1927
lassent les armateurs. La Rochelle ne compte plesgjgelques chalutiers et voliliers allant
pécher au loih

Mais, au XXsiécle, La Rochelle devient I'un des six granddgpde péche
industrielle francais avec Boulogne, Dieppe, Fécdmpent et Arcachoh le deuxiéme port
francais derriére Boulogne-sur-Mell connaitra une grande prospérité jusqu’aux aané
1960, avec 85 chalutiers de plus de 100 tonnead®e4. Il est alors le quatrieme port de
péche francafs

Sa situation géographique privilégiéeceaur du Golfe de Gascogne, en fait un port
permettant d’accéder rapidement aux lieux de pdah@olfe et de débarquer le poisson frais
pour la vente a la criée.

Des inventions extérieures a la péchentri&s conditions du développement dune
véritable industrie de la péche en France, maisigoisis précocement, dans d’autres pays de

! MAHE Jean-Louis, Petite histoire de la péche rochelaise, La Rochelle, 2003, Edition personnelle, pp.27

> MOLLAT Michel (dir.), Histoire des péches maritimes en France, Toulouse, 1987, Ed. Privat, pp.243-244

> MUSEE MARITIME, La Rochelle et la péche, Une longue histoire, plaquette de présentation de I'exposition sur
le chalutage a La Rochelle, a bord du France |, La Rochelle, 1989, p.3

* ROCHEAU André, Un port de péche de I'Atlantique: La Rochelle, Il était une fois La Rochelle, n°1, La
Rochelle, 1998 — Revue d’histoire, de géographie et d’ethnologie, n°1, La Rochelle, 1998, Rupella, 23 pp.

> LE DANOIS Edmond (Dir.), Manuel des Péches maritimes francaises, fascicule 2, Paris, 1935-36, |.S.T.P.M., pp.
184-186.

® Fédération Nationale des Syndicats Maritimes, Lettre aux Camarades secrétaires des syndicats, 14-12-1948,
Archives privées CGT des marins La Rochelle

’ LE DANOIS Edmond, Op. cit, fascicule 3, p.68

& FOURNET Philipponneau, L’évolution récente de la péche rochelaise, Le Norois, n°87, 1975, p.443



I'Atlantique, en particulier la Grande-Bretagne.sl3& 95, est mis au point un procédé de
conservation des aliments cuits, qui permet laticnéa’une industrie de la conserve et, en
1824, la cuisson des sardines dans 'huile d’obedon I'idée de Joseph Colin, un industriel
nantais. En 1827, une premiere conserverie sliasid.a Rochelle. Le chemin de fer relie

les villes, dont La Rochelle avec 'ouverture degyaee en 1857, réduisant fortement les temps
de transport. En 1876, Charles Tellier met au painsysteme de conservation de la viande
par le froid, ouvrant des perspectives pour la pEEm 1884, a La Rochelle, s’installe la
premiére fabrique de glace artificielle pres dadan des Carmes.

Cependant, il faut attendre la fin du XIXiecle, 1898, pour qu’une invention anglaise,
celle du chalubttertrawl, donneune impulsion décisive au développement rapidagethe
industrielle, en favorisant une augmentaticonséquente de ses rendentertapplication
de la vapeur a la navigation, datant de 1807, pelar@nstruction de chalutiers a vapeur,
plus puissants, utilisant cette nouvelle énergig pationner un treuil qui permet de relever le
filet.

La navigation a vapeur se conjugue duéitisation de ce nouveau chalut. C’est en
1866 que sont construits les premiers vrais clestud vapeur et a hélice,Gmrmoranet le
Héron,a Arcachon. C’est un anglais, négociant en dert@lesiales, M. Craggs, associé a
des Rochelais, qui lance la premiere expériendeetaise de chalutage a vapeur en créant la
Société des Pécheries de I'Ouest, une sociétécpans, ayant pour but d’exploiter trois
petits chalutiers & vapeur construits & Londred\ormand le Rochelaiset leBreton'®.

Une nouvelle forme d’exploitation écongme des péches apparait : « les bateaux
bourgeois », ou « bagou borc’hizien » comme lesment les bretons. L'armateur n’est plus
embarqué et pour les grands bateaux 'armemesbesitaire. Elle est le fait
« d’entrepreneurs capitalisteS-»La construction des navires & vapeur exige leweca des
capitaux étrangers a la péche et en grande patédeurs a la région.

C'est le cas a La Rochelle, avec la avéatu début du XXsiécle de trois grands
armements, objet de notre étude.

Une nouvelle phase de prospérité pour La Rochelle

Cité portuaire, située au coeur du Gafé&dscogne, La Rochelle a connu des phases
d’essor, mais aussi des ruptures fortes, marqua¥ds péclin, voire la ruine de ses activités.

Ce fut le cas apres le siege de la pdleRichelieu et les troupes royales, en 1627 et
1628. Elle reprend cependant son activité et l@itcgrace au commerce maritime. Ce fut un
« solide 17 » puis un « brillant 1%Bsiécle $°. La flotte rochelaise triple entre 1664 et 1682,
grace au commerce colonial auquel se consacreridbslais, alors que des navires étrangers
ou d’autres provinces font le transport du vinesdl. Les armateurs sont au cceur de ce

® MAHE Jean-Louis, op. cit., p.59

10 Idem, p.35

' MOLLAT Michel, op. cit., pp. 254 et 262

2 DELAFOSSE Marcel (dir.), Histoire de La Rochelle, Toulouse, 1985, Privat, pp.154-196



processus de traite négriere et plus généralenesntetations commerciales avec les colonies.
Le déclenchement de l'insurrection des esclavesirdt ®omingue, en 1791, conduit, en

1793, a I'abolition de I'esclavage dans cette cadrancaise, objet de nombreuses opérations
« triangulaires » des navires rochelais. Les éatmngmmerciaux s’arrétent completement
avec Saint-Domingue et les Antilles en généraljuin1792, cing des plus gros armateurs-
négociants font faillite : Garesche, Goguet, Petripubois, Guibert, Van Hoogwerff. En

1793, la loi du maximum génétataréfie encore les opérations : la ruine du coromer
colonial atteint toutes les classes sociales,hiegperdant leurs capitaux, les autres leur
travail. Les chantiers de construction navale abaindonnés, les quais de La Rochelle sont
en mauvais état, le port s’envilsé.a cessation des hostilités avec la Prusse agléterre
permet une reprise des activités du port, gracenauixes venant de Prusse et du Royaume de
Danemark-Norvége. Quelques armateurs, a cette épsgquécident a des campagnes de
courses. Le succes des corsaires donne l'illustoa grospérité retrouveée.

L’Empire voit 'achevement, enfin, du basa flot intérieur en 1808. Napoléon est recu
avec enthousiasme la méme année par les Rochdtsslors de la guerre avec I’Angleterre,
celle-ci s’assure la maitrise des mers. Le bloaualpse le trafic portuaire. En 1809, au large
de Ille d’Aix, la flotte frangaise, qui doit secoules Antilles, est anéantie. Le port de La
Rochelle périclite. Le blocus continental, alorpaaé par I'Empereur, oblige a jeter au feu
pour les détruire les marchandises de provenargiais@. Il entraine le recul tres important
du commerce maritime rochelais, la ruine de La Rbyef.

Au XlIXe siecle, malgré quelques signasnd’edressement a partir de la Monarchie de
Juillet, la « malheureuse cité », comme le ditaire en 1825, est dans une situation
désolante : « 600 maisons ont été déemolies dansrsminte, 600 autres restent inoccupées ;
sa population est réduite presque a la moitié pyde30 ans). Au milieu du XIXe siécle, un
timide redressement économique, I'apparition duréhale fer (dont la gare de La Rochelle
est inaugurée en 1857), le creusement du baskihexférieur, ont fait naitre de grands
espoirs. La ville ne retrouve vraiment son dynaneigm’a la fin du XIXe siecle, a partir de
1890, avec la mise en service du nouveau port alenewce a La Pallice et I'établissement
d’une voie ferrée reliant ce nouveau port, peramttie développement de son trafic
maritime, mais aussi de la péche industrielle dansien port au centre-ville.

Le port de péche de La Rochelle deuidt port de France en 1926. Les maisons des
guartiers autour du port vont se repeupler de ragr@theurs bretons et de leurs familles,
grace a la création et au développement de grantszents locaux de pécfie

B TULARD Jea n, Encyclopaedia Universalis, le portail de la connaissance : lors de la Révolution francaise, sous la
pression populaire née de la disette, est votée, le 27-7-1789, par la Convention, une loi contre I'accaparement,
punissant de mort la spéculation. Le 29-9-1793, une autre loi établit un maximum général des prix pour les
objets de premiere nécessité.

' DELAFOSSE Marcel, Op. cit., pp.239-240

Y 1dem, p.243

% 1dem, p.246
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Doc 1 — Evolution de I'implantation du port et denlcan de La Rochelle — Fonds privé André ROCHEAU,
AM.L.R.

De nouveaux armateurs vont faire de La Rochelle ugrand port de péche

Avec la péche, de nouveaux noms d’arumatepparaissent. Les plus grands, Oscar
Dahl et Fernand Castaing, viennent d’ailleursNdevege pour le premier, du Bassin
d’Arcachon pour le second, via Royan.

Cette péche hauturiere, exploitant dedgahalutiers a coque d’acier et a vapeur, est
le fait « d’entrepreneurs capitaliste’s gqui, comme & Boulogne-sur-Mer ou en Angleterre,
constituent des sociétés. Car la constructionldentevires exige le recours a des capitaux
étrangers au monde de la péche et extérieursgilan; pour une grande partie.

Y \dem, p.262



Les premiers chalutiers a vapeur fratem le port de La Rochelle en 1898. En 1914
leur nombre atteint 30 unitésEn 1904, Oscar Dahl lance le premier chalutiehetais : le
shamrock]ong de 36 metres. Ce sont les débuts de cetteetieere de grande prospérité de
la cité rochelaise, liée a cette péche hauturiere.

Le début du XXsiécle voit la création des trois grands armemaeitelais a la péche
industrielle :

- En 1904 les Pécheries de I'Atlantiqua,l'initiative d’Oscar Dahl, norvégien.

- En 1913JAssociation Rochelaise de Péche a Vap@uR.P.V.), constituée par un
groupement d’armateurs : MM. Monbaillarc, Guffiégron, Bousquet, ...La famille
Menu en devient le principal armateur a partir desmées 1930.

- Enfin, en 1918, Fernand Castaing, arcachonnaigeftmS.A. de€halutiers de La
Rochelle.

Oscar Dahl, le premier grand armateur a la péche, gartir de 1904

Oscar Dahl est né a Sarpsborg, en Nonggik quitte a I'age de 15 ans. Il fait le tour
du monde comme pilotin, passe le Cap Horn plusimiss se fixe ensuite a Cardiff, en
Angleterre, chez son frere, puis, en 1895, vidrd &ochelle, chez un autre agent maritime,
pour perfectionner son francais. Il a 25 ans. @Bk Iégende, il est venu sans le sou » me dit
Emile Vinet. Il s’est imposé trés vite a La Rockell « Il devait avoir des recommandations
et il possédait des qualités fortes : intelligeresarit, ... ».

Ce qui est sdr, c'est qu'il épouse, Rozhelle, une demoiselle Thérése Billote, qui
n’est autre que la fille du directeur de la Bandad-rance, la petite fille du peintre et écrivain
Eugéne Fromentin. ». Sa belle famille I'a-t-elldé&®? » s’interroge Emile Vinet.

C’est aprés son mariage qu'’il acheta d=ugos, I'un faisant le transport des bois du
Nord, l'autre transportant des marchandises ergéi Ce dernier se perdit sur le banc
d’Arguin, au large du Sénégal. Oscar Dahl fut redisé francais le 8 avril 1900.

En 1904, il fonde un armement a la pé&phigorend le nom dBécheries de
I'Atlantique. Sa forme juridique est celle d'une société en NatieCtif, au capital de
630 180 francs. Cet armement va comprendre |datera Shamrockdéja cite, des 1904, le
Pen-Men laBancheet leChanchardof’. Il s’associe, ensuite, avec M. Garrigues, un avoc
pour acheter deux autres chalutiers de 38 meg€hduveatlet leCordouan puis une série
de quatre chalutiers de 38 metres achetés en AngletlesBaleines la Coubre Chassironet
Rochebonne. Tous ses chalutiers portent le nonhaeg.M. Garrigues quitte la société en
1919, a la suite d’un conflit personnel.

'® LE DANOIS Edmond (dir), Manuel des péches maritimes (série spéciale) n° 11, fascicule 3, Paris, 1936, Blondel
de La Rougerie, p.125

¥ VINET Emile, Ingénieur d’armement chez Oscar Dahl, rencontre a son domicile rochelais, le 18-01-2011
% CAMENEN Joseph, Regards sur une vie de marin -pécheur, Paris, 1979, Pen Duick, p.225



Doc 2 — Oscar DAHL — Fonds André ROCHEAU — A.M.L.R

Un personnage emblématique

Selon Emile Vinet, Ingénieur d’armemedans la Société Dahl, Oscar Dahl était un
« personnage hors du commufl. x On ne pouvait qu’étre frappé par sa volont@réaision
de ses raisonnements, son pouvoir de convictiogesiimterlocuteurs, qui expliquait son réle
déterminant dans la création et les activités aelmeux organismes scientifiques de
formation, de recherche ou interprofessionnels; témoigne Emile Vinét. « En 1945, & 75
ans, Oscar Dahl était encore un homme d’apparenice ] d’'une stature imposante (...) ». La
maison Dahl était installée dans une grande ma&®guai Valin, a c6té du phare. (...).
L’embléme de I'armement était le tréfle a quatndlfes rouges, peint sur les cheminées des
bateaux. Oscar Dahl était un homme respecté pgpessonnel et trés conscient de son rble
et de ses devoirs de patron. « Chez Dahl, legsaléiaient généralement modestes, mais
complétés par de multiples avantages indirectsx...)

! GAUBERT Yves, site histoiresmaritimesrochelaises, Musée Maritime de La Rochelle, 21-8-2011
2 VINET Emile, Oscar Dahl, In Le monde de la mer, Paroles de rochelais, La Rochelle, 2006, p.37



Les 38 m Castle a vapeur :
La Barche

Le Chanchardon

Les Ilates

L’ Antioche

Le Pen Men

Le Penfret

Le Grouin du Cou

Le Goulfar

Les 42 m a moteur Sulzer :
Les Barges 11T  Dubigeon

La Coubre 1T

L'Hourtin IT

Le Lavardin II Dunkerqgue

Le Schamrock IT

Les Baleines IT

Doc 3“— Le tréi‘le a 4 feuilles, embléme des chetatde DAHL, Le monde de la mer, Paroles de Roizhela
2006

Oscar Dahl est, selon Yves Gaufidtarmateur a la péche a vapeur de La Rochelle le
plus « emblématique », avec son concurrent difeectand Castaing. Il demeurera Rue
Réaumur, dans un hétel particulier, a coté de tagBa de France. Il a inspiré a Georges
Simenon le personnage d’Oscar Donadieu, I'armatizuns son roman : « Le testament
Donadieu », histoire d’une réussite qui a fortermeatqué la péche rochelaise entre les deux
guerres.

Il meurt en 1949. Jacques Babinet, beanefd’Erik Dahl, prend alors la direction de
I'entreprise, jusqu’en 1968, date de sa disparittoson tour. Bernard de Suyrot, autre gendre
d’Erik Dahl, est contraint de liquider I'entrepridans la premiére moitié des années 970
Erik Dahl est le fils d’Oscar Dahl. Il devient oeadliste, Président d’honneur de la Société de
sciences naturelles de Charente-Maritime. |l dée@d986°.

Un petit empire ...

Oscar Dahl a fondé un petit empire otigsles activités sont intégrées depuis la
production jusqu’a la distribution. En 1926, lesi&ries de I'Atlantique s’installent dans un
magasin de 1 500 m2 sur le quai est du bassinhddstiers. En face, Oscar Dahl posséde ses
charbonnages et des ateliers de réparation polxasesux. Par ailleurs, il a une glaciere qui
fournit la glace nécessaire a la conservation dsspa. Dans les années 1920, 'armement
Dahl dispose d’une trentaine de camions qui livlemqoisson dans les 52 succursales
réparties essentiellement dans la moitié sud &edace. En outre, il crée a Aytré, en 1912,
une usine de transformation des déchets de poissalespoissons non comestibles en farine
alimentaire destinée aux animafix

» GAUBERT Yves, idem, fiche de 'armement Dahl.
Y VINET Emile, op. cit.
z NECRLOGIE, Annales de la Société de sciences naturelles de Charente-Maritime, 1987, pp. 587-590.

% MAHE Jean-Louis, Petite histoire de la péche rochelaise, La Rochelle, 2003, Ed. personnelle, Pp. 81-83



41 LA ROCHELLE — Les Chalutiers ** Thais” et ¢ Durandal "
devant les Pécheries de I'Atlantique

Wik

Doc 4 — Les locaux des Pécheries de I'Atlantique, Bedss chalutiers, Fonds ROBREAU Camille, A.M.L.R.

En 1939, il relance le projet, gelé ga€Chambre de Commerce locale stip way,
compte tenu de la saturation compléte des formeadirib et les retards considérables pris
dans le carénage des chalutiers. Le projet esbappren décembre 194i0sera réalisé, sous
occupation allemande, par des ouvriers francaisiséipnnés’
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Doc 5 - Plaquette publicitaire Oscar Dahl — Cahr-Louis MAHE

%7 GAUBERT Yves, Op. cit., Le slip way de La Rochelle : un équipement au service de la péche



Le chalut Vigneron-Dahl : une innovation rochelaiseévolutionnaire

Oscar Dahl est passionné de nouveadigstificues et techniques. Il dispense « une
énorme fortune en frais de recherches et d’essai®{ ce sont les résultats obtenus sur ses
propres bateaux qui assurérent I'extraordinairemedté entre les deux guerres de son
entreprise (jusqu’'a 12 bateaux de plus d’'une quar@nde metres) (...). Son bureau était un
constant lieu de rendez-vous de grands scientsiqu@mmes d’affaires, industriels de toutes
nationalités, liés a la mer » dit Emile Vifiet

C’est une « personnalité tres en avance@ temps, visionnaire méme, une largeur de
vue peu commune », « un esprit scientifique aiguossédant une véritable passion pour les
choses de la mer » affirme encore Emile Vineggllipe ses bateaux des matériels les plus
innovants : émetteurs radio (1920), congélatiopaigson (1928) et surtout, avec J.B.
Vigneron, il contribue dés 1922 a I'expérimentatihnchalut a panneaux modernes, dit
chalut Vigneron-Dahl.

Fin XIXe siécle apparait une inventioalle du chalubttertrawf. Il s’agit d’employer
deux plateaux de bois qui, fixés sur les cotéagmthe, fonctionnent remorqués dans I'eau,
comme un cerf-volant dans I'air et tendent a s¥ediun de I'autre sous I'effet de la traction
en avant du bateau chargé de le remorfuer

Polence Arrsere Polence Ruan?

e O Irevila -
orguUR

Plar: v Pont

1

SCHEMAS dun CHALITIER 3 VAPEYR
~ PIHONTRANT LIN OTTERTRAWL en PECHE

Doc 6 — Le chalubttertrawl introduit en 1898, lllustration, LE DANOIS Ed.i{d Manuel des péches
maritimes francaises, fascicule 2, 1935-36, PaBs].P.M., p.31

2 VINET Emile, Oscar Dahl, In Le monde de la péche, Paroles de rochelais, La Rochelle, 2006, p.37.

* Otter-Trawl : vient d’Oter (norvégien) et Odder (danois), loutre en francais, 3 cause des belles péches qu'il
permettait de réaliser. On donne le nom d’otter trawl au chalut portant latéralement deux cerfs-volants ou
otter (note d’Ed. LE DANOIS, Manuel des péches maritimes, Op. cit, p. 28)

*° LE DANOIS Ed., Op. cit., p. 28
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A partir de 1898, son introduction dornmee impulsion décisive au développement
rapide de la péche industrielle, permettant unensamgationconséquente du rendement des
péched",

De multiples transformations tendant dgmionner, a faciliter sa manceuvre, a augmeioter s
pouvoir de capture, ont été apportéé®tter trawl. Les transformations les plus importantes résident
dans la réalisation dthalut V.D.ou Chalut Vigneron-Dahldu nom des inventeurs. Jean-Baptiste
Vigneron, armateur en Méditerranée, qui a dépaggremier brevet en 1912, rencontre en 1920
Oscar Dahl. L'association des deux hommes viengh@irt nommé pour sauver J.B. Vigneron de
sérieuses difficultés financiéres, compte-tenualit de ses travaux de recherche. Ils vont travaille
avec William Black, déja employé par Oscar Dahl,part étudier les techniques de péche en
Espagne. Des essais sont menés au cours des 488&ek922. Ces recherches coltent énormément
d’argent a la Société Dahl : plus d’un million end de francs a la fin 1921

Leur apport réside dans l'introductiotre’extrémité des ailes et les planches ou pamnede
longs cébles ou bras» de manille et d’acier de 45 a 90 métres de |8intsi, les panneaux ne sont
plus directement fixés a la poche ou sur les dilefilet, mais a une distance plus ou moins gratede
I'engin ( Doc 7). Ce dispositif donne au chalutalmamp d’action plus étendu puisque les planches
sont normalement écartées du filet pendant le rgnage et que les bras restant probablement en
contact avec le fond agissent alors en effrayapbigson et en le dirigeant vers I'ouverture detfil
Ainsi, le poisson est ramené dans de meilleureditons, le volume des captures augmente, la
consommation de charbon, elle, diminue. Le challt \ést rapidement adopté par de hombreux
chalutiers francais et étrang€rs

Doc 7 — Le chalut Vigneron-Dahl, LE DANOIS Ed., @jt., p.33

> MAHE Jean-Louis, op. cit., p.59

32 BIARD Vaillant, Querelles de chaluts a La Rochelle, un épisode de la péche industrielle, Le Chasse -Marée,
n°52, Octobre 1990, pp. 11-13

%% LE DANOIS Ed. Op. cit., pp. 34-35
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Apres de multiples essais, cette inventait I'objet du dépobt d’un brevet d’'invention,
délivré en 192%. Pour pouvoir utiliser ce chalut, les armemenisefa signer « un contrat
de location que I'administration nous oblige adanregistrer ». Pour deux chalutierduihis
et lePoitou, et par mois, « I'emploi du dispositif V.D. suissgavires » colte 8.820 francs a
M. Veron, armateur rocheld®s Fernand Castaing, deuxiéme grand armateur rdskela
péche, et concurrent d’Oscar Dahl, refuse de d&datilisation de ce dispositif V.D. et sort
son propre chalut qui ressemble au chalut V.D. OBeal lui intente un procés en 1923, pour
« contrefacon ». Aprés une série de procés, deireevde polémiques, il faut attendre 1928
pour que les Tribunaux de Rennes et de Lorientdémd valables les deux brevets déposés
par Dahl et Vigneron. Les deux associés peuventrncialiser normalement leur
inventior?®,

L’autre grand armement industriel rochelais fondé e 1918 : « Les
chalutiers rochelais » de Fernand Castaing

Jacques Castaing, dit Fernand, est h8-l21874” & Gujan-Mestras (Gironde), Il
commence sa carriere comme mousse, a 11 ans, ptabtnavant de devenir un
authentique patron de péche, « commandeur d’umitidyad vapeur a 24 andet de
s’installer a Royan. Patron de@eorgettejl participe, en 1905, au sauvetage d’'un quatre
mats de 'armement Borde, &ers’®, qui s'échoue non loin de I'lle de Ré, avec 33 hom@e
son bord et une mer démontée. Ce fait d'armes paste premier : en 1898, il porte secours
a un équipage en perdition dans la rade du Verd@auvera ainsi des vies a six reprises et
sera nommé Chevalier de la Légion d’Honneur en 4921

Un homme de courage, mais aussi un homme d’argent...

Il arrive a La Rochelle en 1901, comme simple patte pécheC’est « un homme de
courage (...), mais aussi un homme d’argent — dabsrlesens du termedisent ses petits
enfants des son arrivée, il instaure une sorte de minimarargi a ses matelotsn 1907 |l
fait construire un bateau neuf a Saint-Nazair§iteette En 1909, il fonde un armement : la
Coopérative des armateur8 la Georgetteet laGinette viennent s’ajouter IPhoque
I'Espéranzaet leSirena.Cet armement avait son magasin de mareyage etiakgagéche
de ses chalutiers.

¥ BREVET D’INVENTION n° 547.913, délivré le 6-10-1922, publié le 28-12-1922 par I'Office National de la
Propriété Industrielle, Fonds privé Henri VERON, remis et consulté au Musée Maritime de La Rochelle, 6-2011
3 VIGNERON-DAHL, Courriers a Henri VERON, armateur rochelais, en dates du 24-1-1923 et 23-6-1923, Fonds
privé Henri VERON, déja cité.

** BIARD Vaillant, Querelles de chalut a La Rochelle. Un épisode de la péche industrielle, Le Chasse-marée, n°52,
10-1990

%’ Selon des documents de la Conservation des hypothéques, il est né le 10-7-1874, A.D.17, c6te 2716 W103
% CASTAING Hugues et Marie, arriéres petits enfants de Fernand Castaing, L’Express, 13/19- 3-2008

% GAUBERT Yves, L'armement Castaing : les Chalutiers de La Rochelle, Site « histoiresmaritimesrochelaises »,
Musée Maritime de La Rochelle, fiche de 'armement ; 16-1-2011

O CASTAING H. et M., article cité.
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Pendant la Guerre de 1914-18 et la sitipn de ses meilleurs chalutiers, il poursuit
I'exploitation de ses vieux chalutiers. En 19189.%4vec le retour de ses grands chalutiers et
I'acquisition de nouveaux bateaux, Fernand Castaargforme laCoopérative des
Armateurs en Société Anonyme desChalutiers de La Rochelle, qu’il dirige. Comme
'armement Dahl, cette société integre des acBwténexes a I'exploitation de chalutiers. Elle
a son propre mareyage, mais aussi sa glaciera ettslier de mécanique et de chaudronnerie,
une menuiserie charpenterie de marine, une usitraitlement des déchets de poisson a la
Ville en Bois (actuellement la médiatheque Michegau). En 1926, la partie mareyage et
fabrication de caisses en bois s’installent damspétherie construite sur le quai est du bassin
des chalutiers, comme les autres armements.

Entre les deux guerres, son armemenggdegsisqu’a vingt chalutiers. lls portent des
noms d’oiseaux Avocette, Bartavelle, Bernache, Casoar, DamiergEitiarle, Héron,
Hirondelle, Imbrim, Palombe, Pélican, Picorre, Pmgn, Tadorne...Mais les navires
d’occasion achetés par I'armement ne sont pas tieébapCap Saint-Jean, EsperanZaes
Freres Coquelin, Ginettéd,e Joselle, Menhir, Myrud.e Nord-Caper premier du nom avait
pris, pendant la premiére guerre mondiale, uneefediurque a I'abordage en Méditerranée.
Le second Nord-Caper a été le premier chalutigréd@e arriére de la société, en 1967

La deuxieme Guerre mondiale perturbe, alissi, I'activité de I'armement Castaing. A
la fin du conflit, la majorité de ses bateaux sailés. Il n’a plus que cing a six bateaux a
vapeur entre 45 et 50 metres. L’Etat lui accordaroe dommages de guerre deux grands
chalutiers a moteur diesel de 42 métres. Il erctaistruire deux et en achete d’autres pour
reconstituer sa flotfé

En 1935, Fernand Castaing fait constraiiBordeaux l€asoar,un chalutier équipé
d’'un moteur diesel de 1 350 chevaux. C’est unetutet53 metres, destinée a aller pécher sur
les cotes de Mauritanie et du Maroc. Mis a I'eal 886, c’est le plus grand chalutier diesel
francais, témoigne Elian CastaffigViais en faisant construire le Casoar, I'armenfinie
mauvais choix en termes de longueur. « Il a ddwoeipeu grand, je pense, car c’était un
bateau qui n’a vraiment jamais marché comme oraitaspéré : selon le mode de péche, il
était soit un peu trop grand, soit un peu tropt petiit Elian Castaing.

** GAUBERT Yves, Op. cit.

*2 CAMENEN Joseph, Regards sur une vie de marins-pécheurs, 1979, Pen Duick, p. 224

* CASTAING Elian, Le Casoar, un témoignage, Site histoiresmaritimesrochelaises, Musée Maritime de La
Rochelle, mai 2011.
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CASOAR
LA ROCHELLE

Doc 8 — Le Casoar, 53m, le plus grand chalutigfrd@ce, Photo PH MORILLON,

Archiveghotographiques du Musée Maritime

Avec la crise et le déclin dgpéche industrielle a la fin des années 1970,
'armement Castaing essaie de se maintenir, aleegitautres renoncent et vendent leurs
bateaux. Mais certains navires, tel I'Eider, 45netfinissent par rester amarrer au « quai de
I'oubli », en attendant d’étre vendus.

L’aventure se termine par un dépot derbén 198¥. « Le premier choc pétrolier (...),
une erreur de jugement » (un bateau commandé Bat@é&e choc, en 1974, arrivé 4 ans plus
tard, en plein marasme) précipitent la faiffite

Les « Chalutiers de La Rochelle » : une société amgme

_‘r:(*-éjh

o ;”‘ 7 “}\“KQF\}{};I}\K}(A{I\J‘\A»‘ 3
CHRLUT?EEQ DE LA ROCHELLE :
E

HEIETE ANOXYEE

ol

Doc 9 — Coupon d’'une action de la S.A. « Les clieiside La Rochelle » - Fonds du Syndicat des aumat la
péche de La Rochelle — 164 J

* GAUBERT Yves, Op. cit.
*> CASTAING Hugues et Marie, L’Express, art. cit.
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Dans les années 1920, ellepmote 139 actionnaires, possédant 9 336 acfions

L’analyse que nous avons faite de I'ensemble deacgonnaires (voir document ci-dessus)
montre une dispersion des actions, d’autant quis 48uactionnaires possédent plus de 200
actions chacun, soit 9,30 % du nombre total d’act&res, alors que 82,10 % en possedent
moins de 100 chacun. 41,70 % sont de petits acdimsdisposant de moins de 20 actions
chacun

Les professions, peu nombreuses a éttaréés (30), n'ont, pour I'essentiel, que peu
de lien direct avec les activités de la mer eiehg, a I'exception de 4 armateurs. Le nombre
de femmes qui sont déclarées « veuves » est inmpor2d, soit plus de 15 % des
actionnaires. Cela tend a démontrer le caractet@odd financier — placement d’épargne — de
cet actionnariat. Les adresses, connues pourésuwsctionnaires, corroborent cette analyse :
seuls 24,40 % des actionnaires sont de La Roocgtetle la Charente-Maritime.

Actionnaires Nombre d'actionnaires % Nombre

d'actions

Total 139 9336
Plus de 200 actions 13 9,30%
Del01 a 200 actions 12 8,60%
de 20 a 99 actions 56 40,40%
Moins de 20 actions 58 41,70%
Femmes Veuves 21 15,10%
Adresse:

La Rochelle et département 34 24,40%
Départements limitrophes 23 16,50%
Nantes 28 20,10%
Paris 13 9,30%

Professions déclarées (30)

Armateurs 4 2,80%
Négociants 6 4,20%
Médecins-dentistes-pharmaciens 5 3,60%
Notaires 3 2,10%
Propriétaires 3 2,10%
Avocats 2 1,40%
Industriel 1 0,70%
Officiers de I'armée 2 1,40%

Doc 10 — Tableau réalisé a partir des archivesopaedles d’Elian Castaing, Cote 164 J, AD 17

*® SYNDICAT DES ARMATEURS A LA PECHE, Fonds privé, 164 J, A.D. 17
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Un homme de fort caractére, impliqué dans la vieachelaise

Nous I'avons dit, il construit sa caréét son armement a la force de sa volonté et de
ses capacités, avec l'aide de son épouse, Marteefa¢ née Maréchal, qui I'a beaucoup
aidé, explique leur arriere petit-fils, Elian Casta lls demeurent 43 Rue Réaumur, a La
Rochelle. Il meurt a 'age de 87 ans, en 1961.

Fernand Castaing a eu deux fils, Rog&odtert. Roger est décédé a I'age de 22 ans,dvest
Robert qui travaille avec son pére. A la mort dbd&ben 1952, c’est le fils de Roger, Jean-Jacques
qui rejoint son grand-pére dans I'armement. Ceiderst décédé en 1961. Le fils de Jean-Jacques,
Elian, a rejoint 'armement en 1972. Aprés la fetume, Elian Castaing a participé a I'aventure du
Scapirig ce chalutier de 30 métres financé par tous kegmrents, Auger, ARPV, Chalutiers de La
Rochelle, Sarma (qui avait repris les bateaux dd)PDaour essayer de relancer la péche industrielle
Aujourd’hui, le descendant de I'armement gére dedutiers immatriculés a La Rochelle, mais
financés par des capitaux espagnols, des navings par des équipages espagfiols

M. Castaine. armateur

Doc 11 — Fernand Castaing , fonds ROCHEAU AnAr#|.L.R.

Fernand Castaing aime les honneurs eegmonsabilités, écrit Yves Gaubert. Il
multiplie les présidences : des armateurs de Framees avoir été président du Syndicat des
Armateurs de chalutiers a vapeur de La Rochelld 880), du Stade Rochelais, de I'’Amicale
du Midi, du Tribunal de Commerce. |l est vice-pdé&sit du Comité de gestion de la Halle a
marée dans les années 1960 Il est vice-présiddi®ffiee Scientifique et Technique des

7 GAUBERT Yves, Op. cit.
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Péches Maritimes (I.S.T.P.M.) dans les années 1680seiller du commerce extérieur et ami
intime avec Alphonse Rio, ministre de la marine@tds deux guerres. Localement, il est €lu
Conseiller d’Arrondissement de La Rochelle, le 1B928. Il se présente alors sous
I'étiquette de « candidat républicain, armatewa pdche, Ancien Conseiller Municipal de La
Rochelle, Membre de la Chambre de Commerce, ViassitRent de I'Office Scientifique et
Technique des Péches Maritimég »

f
i

Doc 12 — Bulletin de vote ronéoté, Election au @irddArrondissement, 12-2-1928, A.D.17, 164 J
Il est élu Conseiller Général le 14-12&%.

Sur le plan social, il créée la Caissnttaide des marins péris en mer, qui organise
chaque année un arbre de Noél. Il est longtempshmeedu Rotary. Il est fait Officier de la
Légion d’honneur le 14 -1-1930, tout en n'ayant guans d’ancienneté dans le grade de
Chevalier », ce qui est légalement une durée iissurte, lui écrit le Préf&t mais il ajoute :

« Il me semble qu’en raison des services que veex i@endu, une proposition vous
concernant serait des plus justifiée (.23 »

*® C.C.I. La Rochelle, 164 J, A.D. 17
49
Idem
*% |dem, Lettre du Préfet du 16-11-1929
>1 SYNDICAT DES ARMATEURS DE LA PECHE DE LA ROCHELLE, archives personnelles de Fernand Castaing, Cote
164 J, A.D.C.M.



17

Entre temps, en 1913, est créée I'’Association Rodaise de Péche a Vapeur

C’est un groupe d’armateurs qui, au dgjganstitue cette Association, 'A.R.P.V. :
MM Feydel, Gufflet, Bassus, Maubaillarcq, Veroeréhepied, Bousquet, Lalande,
Angibaud, auxquels se joint M. Garrigues en 19tEsdnt désireux de vendre leur péche
directement & la clientele par I'intermédiaire danganisme commun, mais aussi de
constituer un groupement d’achats, en particubdwicu charboff.

Doc 13 — Embleme de 'A.R.P.V., MENU Jean-Clauda Rochelle, deux nouveaux ports, deux destins, La
Rochelle, 2002, Geste édition et JC Menu, p. 83

En 1920 d’autres armements les rejoignbfarty, Rivaille, Société de péche et
d’armement de l'ouest (F. Darde), Pécheries eearemt La Rochelle Océan (M. de
Peyrecave), Société des pécheries du sud-ouestqliéy Williams)>.

>2 BIARD Vaillant, Querelles de chaluts a La Rochelle, un épisode de la péche industrielle, Le Chasse —Mar¢ée,
n°52, 10-1990 ; pp. 11-12

>* MENU Jean-Claude, La Rochelle, deux nouveaux ports, deux destins, La Rochelle, 2002, Geste éditions et
Jean-Claude Menu, p.83
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Doc 14 — En-téte d’un courrier de I'A.R.P.V., enaldu 8-11-1924, Fonds Jean-Claude MENU, 106 J, A™D

Un groupement trés vite confronté a des difficultés

L’étude des procés-verbaux du Comitéidkrtion de I'A.R.P.\2‘montre I'évolution
de cette Association d’armateurs indépendants :

L’A.R.P.V. est « désormais S.A.R.L. etagital variable », au capital de 63 000 F,
selon un acte notarié du 31-12-1925 (Comité dectiine du 2-1-1926).

Le groupement se trouve confronté a wbl@éme majeur, a I'époque, celui de la
fourniture du charbon. La greve anglaise des m@g)ejui est engagée depuis mai 1926, prive
de toute importation des charbons habituellemems@mmés. Cela se traduit par une hausse
du prix du charbon en France et des difficultédtinir du charbon de la Ruhr. La flotte est
immobilisée quelques jours fin octobre 1926. Laisgpde la péche se fait avec des charbons
de Sarre et Moselle « au prix formidable de 408 tohne ». Le prix du charbon est douze
fois plus élevé qu’avant guerre, alors que celupdisson a augmenté de 7 a 8 fois (Rapport
du Conseil de surveillance pour [es2mestre 1926)

Un autre probléme apparait : la « dimouanormale des quantités de poissons
péchés. Les tonnages varient de 8 a 10 tonne9@, tontre 20 tonnes et plus en 1920 et les
annees suivantes.(méme source)

Alors que le prix du poisson diminue &s@mestre 1928, le bilan de la société
demeure créditeur de 69 581 F, dont seuleme0&75 de bénéfice effectif. Mais « il n'y
a pas lieu de s’alarmer outre mesure sur I'avessrgéches, un vaste champ d’exploitation

>4 A.R.P.V., Procés-verbaux du Comité de direction, du 13-10-1925 au 17-2-1943, Fonds Jean-Claude MENU,
106 J, A.D. 17
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restant ouvert a l'utilisation de sous-produitselpp a compenser le fléchissement des
apports en merlus (...) » (Rapport du Conseil deedllamce du 2semestre 1928)

=

Quai de déchargement du poisson des Chalutiers & Vapeur

Doc 15 — Installations de I'A.R.P.V. $emquai de déchargement du bassin des chalutiers,

Ph@amille ROBREAU, A.M.L.R.

Les années 1936-39 constituent un tournant

Des membres de I'A.R.P.V. « ne posséedrrst de bateaux » apprend-on lors du
Conseil de Surveillance du 7-2-1936. Le Comité idection du 29-9-1936 note que la
société ne conserve que 5 chalutiers, évoquettta du liquidateur de la Société Henri
Veron et Cie. Celui du 2-10-1936 évoque la rétreicesde 3 chalutiers a M. Menu, et
s’interroge sur les intentions de M. Menu : se tiéra-t-il aux 3 chalutiers rétrocédés par
I’Association ou désire-t-il prendre les 5 ? L'uesdparticipants, M. Prunier fait connaitre que
« M. Menu ne désire pas, pour l'instant, prendtes ple 3 chalutiers ». Dans I'immédiat, les 3
chalutiers sont « en sous-location » a la Soci@tgpdrtation charbonniere et maritime, dont
le patron est M. Menu et qui jusqu’alors est imatatr de charbon a I’A.R.P.V., mais aussi
propriétaire d’'une mine de charbon. A ce titr@ des comptoirs dans différents ports, plus
particulierement & La Rochelle. Il fournit alors@rarbon une partie des chalutiers rochelais,
notamment ceux de 'A.R.P.%7.

La fin de 'A.R.P.V. groupement d’armat@st programmeée : « En novembre (1936),
I’Association n'aura plus aucune dépense d’armeraegifectuer » note le Comité directeur
du 14-10-1936. Les deux derniers chalutiers desio&gation, que M. Menu n’a pas voulu

> CAMENEN Joseph, Regards sur une vie de marin - pécheur, 1979, Pen Duick, p. 222
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reprendre ldMarie-Anneet leMarie-Gilbertesont « désarmeés le 17 courant » (novembre
1936 » (Comité de direction du 18-11-1936).

Francois Menu devient 'unique propriggaie la flotte de 'A.R.P.V. Présent au
Comité de direction du 21-9-1938, « Mr Menu faihnaitre qu’il s’est rendu acquéreur des
navires de la flotte Péche en mer a partir djuillet 1938 ».

Ultime étape, lors du Comité du 23-3-1,98%ur proposition de M. Menu, le Comité
décide de racheter, a la date du 31-3-1939, leriehtés installations, ainsi que les stocks de
charbon appartenant a la Société d’'Importation Rvariere et Maritime (...) ».

Ainsi, M. Menu devient-il le 3 grand armateur de La Rochelle

Lors du Comité du 18-3-1940, « M. Menu saisit lex@é d’'une proposition ayant pour
objet d’organiser, a partir du 1-1-1940, la compiighde sa flotte de maniere que les résultats
de I'exploitation de ses navires ne soient pasaruhis avec ceux des navires de
I’Association (...) ».

M. Menu et sa société, qui conserve éenmnom, I'A.R.P.V., va devenir une société
de capitaux sous la présidence de Francois E. Mamamt de céder sa place a son fils, Jean-
Claude Menu.

La famille Menu est originaire des Ardesnravageées par la Grande guerre. Frangois
Menu est né le 3-11-1887 a Rethel (Ardennes). Arpde 1920, il reprend une activité
d’armement de cargos charbonniers destinés a apfmaner la France, notamment les ports
de péche, en anthracite du Pays de GAllesrs de la crise des années 1930, il achéte-vingt
guatre chalutiers a des armements en difficuliést ttois de 'A.R.P.V. Il est décoré de la
Légion d’Honneur le 22-12-1925 pour blessure stirdet, comme Lieutenant au 33
Régiment d’Infanterig’

Jusqu’a sa mort en 1955, a Paris, FrarMenu préside le Syndicat des armateurs a la
Péche de La Rochelle. 87 chalutiers a vapeur,guisteur, péche sur le coté, puis péche
arriere a rampe avec entrepont, sont exploitésessoement pendant soixante dix-ans, écrit
Jean-Claude Ment,

Jean-Claude Menu, son fils, est né asPlaril2-03-1927. Il fait des études a Paris et en
Grande-Bretagne. Il entre dans 'armement familiak des plus importantes entreprises de
péche francaises, la premiére flotte de Frahtlesuccéde & son pére, qui décéde en 1955,
comme dirigeant de 'A.R.P.V.

*® JULIEN-LABRUYERE Fra ngois, Dictionnaire bibliographique des charentais, Saintes, 2005, Croit Vif,
pp. 902-903.

> Collectif, Mémorial de la Légion d’Honneur, p.123, , Série M .F 1635, A.D. 17

*® MENU Jean-Claude, Op. cit, p. 83

> Mémorial de la Légion d’Honneur, op. cit ., p. 902
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L’armement Menu est le premier a La Redleha exploiter les chalutiers de péche
arriére, avec ISaintongeen 1966. Il en commande quatre autres uifit€Sest ainsi qu’en
1968, il met en exploitationAngoumoisjui péche jusqu’en 1991, date de son désarmement.
Il constitue aujourd’hui le fleuron de la flottegaai du Musée Maritime de La Rochelle.

Dans I'entre-deux-guerres, 'armement Meanstitue, avec les armements Dahl et
Castaing, I'essentiel de la flotte de péche indeity méme si apres la deuxieme guerre
mondiale « de (trop) nombreux chalutiers arméspides individuels, soit par des
associations quirataires », s'ajoutent a ces &#fot

Confronté a la crise de la péche indetbtrrochelaise, a partir de la fin des années
1970, avec la réduction des apports en poissoiss fegppauvrissement des fonds de péche
dans le Golfe de Gascogne, et obligation d’all@hpé plus haut, vers les cotes des lles
anglo-normandes, accentuée par la « crise pégotiet la hausse du prix du fuel (plus 419%
entre 1972 et 1974, 'armement Menu cesse définitivement ses aévit'armateur en
1984.
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Doc 16 - Le tonnage de poissons frais débarquésRochelle et le déclin marqué depuis 1964

% CAMENEN Joseph, Op. cit., p. 159
1 MAHE Jean-Louis, Petite histoire de la péche rochelaise, La Rochelle, 2003, Edition personnelle, p. 124
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Un acteur de la vie économique et sportive de La Rbelle

En 1955, il succéde a son pére, alorsitRat du Syndicat des Armateurs a la péche de
La Rochelle, poste auquel il est élu en 1968. Vietd Président national de ce syndicat, de
1968 a 1999. Il est le représentant de la Franaelpgéche aux Communautés Européennes
et membre du Conseil Economique et social natioAdministrateur de I'l.S.T.P.M. de 1972
a 1984, il est aussi, localement, Vice -PrésiderfadChambre de Commerce et d’Industrie de
La Rochelle de 1967 a 1985, membre du CODER dw&@harentes, Président de la Caisse
rochelaise d’Entraide aux familles de marins pénisner, aujourd’hui encore. Il est fait
Chevalier de la Légion d’Honneur en 1880

Il n"a de cesse de se battre pour unesté@n de la ressource », « probléme
historique », qui fait I'objet de nombreux rappordsurriers et interventions locales et
nationale&®

En 1974, il n’hésite pas a vendre tassreavires, « pour manifester d’une certaine
facon sa colére et son inquiétude devant I'incoimgméion des technocrate¥. ¥l garde
cependant Angoumoischalutier de péche arriére moderne, mis en &&ten 1970.

Il s'investit dans le monde de la phaise, est I'un des principaux artisans de la
création du Port de plaisance des Minimes. Il dewkce- Président, puis Président de la
Société des Régates Rochelaises, de 1964 a 1@8iledit le Président Honoraire. Il occupe
de nombreuses responsabilités nationales dansidere la plaisance et de la voile. Mais il
est aussi un « brillant compétiteur » : trois faectionné pour I’Admiral’s Cup et trois fois
champion de France.

La SARMA, une tentative des mareyeurs rochelais demaintenir la péche industrielle

En 1984, Jean-Claude Menu décide déparer de Angoumoisll le vend a un
armateur grec, mais le gouvernement refuse leetisabventionne la SARMA pour le
racheter.

En 1993, en panne de moteur depuis |Is diavril 91, ce navire vieux de 23 ans a
largement dépassé le temps moyen d'une carrierieadigtier. Sa remise en service nécessite
des travaux trop onéreux et difficilement rentahitiles vu I'age de ce batiment. La SARMA
décide de s'en séparer.

Patrick Schnepp et Yves Gaubert, co-feewta du Musée Maritime de La Rochelle se
mobilisent alors pour sauver ce témoin du patrimairaritime rochelais. Ce type de chalutier
péche arriere a marqué en effet, toute une pédedaistoire de cette activité a La
Rochell&. Aprés une carriére de plus de 20 ans, le chalesieoffert au Musée maritime de
La Rochelle qui le fait classer Monument historignel993. Il est devenu depuis musée a
flot et se visite.

%2 Mémorial de la Légion d’Honneur, p. 123 Op. cit.

® MENU Jean-Claude, Op. cit., pp. 55-60 et pp. 97-98 (Bibliographie et sources).

% JULIEN-LABRUYERE Francgois, Dictionnaire bibliographique des charentais op. cit., p. 902

%> GAUBERT Yves, Histoire de ’Angoumois, histoiresmaritimesrochelaises, Musée Maritime de La Rochelle
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La SARMA est le dernier armement industriel, créélps mareyeurs rochelais pour
tenter de sauver la péche industrielle. En 1994 cétés de I’Angoumois, la SARMA
possede deux autres chalutiers industriels de 3&snéncore en service en 1991. En 1993,
la société doit désarmer ses 2 derniers chaludeeche industrielle : lRReoriaet Force 17.

Doc 17 — L’Angoumois, racheté en 1984 par la SARMAarrét depuis 1991, donné au Musée Maritime en
1993, photothéque, Musée Maritime La Rochelle

Les armements a la péche : un bon investissemenspu’en 1965

Investir dans les sociétés d’armememsdes années 1926, puis 1950-60, constitue un
placement d’'un bon rapport pour les actionnairesme pour I'armateur. Selon Philiponneau
Fournief® : « A La Rochelle, la péche, activité rentablejjuien 1965, attira des capitaux
d’origine trés diverse. La bourgeoisie libéraléosiciere de la région, a la recherche
d’affaires lucratives, investissait volontiers déasarmements, profitant des avantages
fiscaux accordés aux sociétés de quirataires ».

Emile Vinet donne son témoign&Gge Les armateurs ont gagné beaucoup d’argent. Cela
a incité des gens qui voulaient s’enrichir a inveddns la péche grace au systeme des quirats.

 FOURNIER Philipponneau, L’évolution récente de la péche rochelaise, 1975, Le Norois, p.443
” GAUBERT Yves, VINET Emile, Ingénieur d’armement chez Dahl, site histoiresmaritimesrochelaises, Musée
Maritime de La Rochelle.
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Dans les armements quirataffeses gens s’engageaient sur leurs biens persor@els
systeme a permis de draguer des capitaux qui ciertha se camoufler aprés la guerre.
L’armement Frédéric ramassait de I'argent pourrciés sociétés de péche et promettait 24
% de dividendes exonérés d’'impots (En réalité dreéétation ne fonctionnait que si les
dividendes étaient réinvestis dans la péche). Blag& une activité tres aléatoire ou les
investisseurs paient leurs impots comme tout ledaa@t ou on n’est pas toujours sir de
récupérer ses billes. Frédéric s’est enfui au Mexi.. »

Un correspondant écrit, en 1925, & I'aemaHenri Veror?® : « Vous escomptez un
bénéfice de 12 %, pour les porteurs de parts »dtte sociéte), ce que confirme un brouillon
de lettre d’Henri Veron a envoyer pour la formatamsa nouvelle société en commandite par
action, en mars 192%

La fin d’une grande épopée : celle de la péche indtrielle

L’armement Dahl disparait dans la premi@oitié des années 1970, emporté par
I'accumulation de difficultés financieres. Les aeasd 980 sont marquées par la disparition
des deux autres grands armements : la sociétédgatd-ernand Castaing dépose le bilan en
1981, 'A.R.P.V. de Jean-Claude Menu arréte soivigeen 1984.

Les grands armements de la péche indlstdisparaissent avec le désarmement des
derniers grands chalutiers, au début des annéés [L8% avant la mise en service du
nouveau port de péche a Chef-de-Baiel994. Le grand port de péche de I'Atlantique, le
deuxieme de France derriere Boulogne, passe delplR4 000 tonnes de poissons frais
débarqué a un peu plus de 2 400 tonnes en 2010.

D’autres armements a la péche indukdrigloins grands, ont existé a La Rochelle,
tels ceux de MM. Augét, Laurent ou Onfroy. llIs ont eux aussi disparu.

La décision de transférer le port de pé&iChef-de-Baie, prés du Port de Commerce de
La Rochelle-Pallice, n'a pas empéché cette digparite la péche industrielle.

HeROULINIER

% Quirats: parts de propriété d’un navire indivis. Lorsqu’wawvite n’appartient pas a une seule personne, mais a
plusieurs, on le suppose décomposé en un certaibneode parties égales (ordinairement 24) appejidiests,
et les divers copropriétaires le sont pour un guina pour deux, ou pour trois, ...

® POMPON André, Lettre a Henri Veron, 18-3-1925, Fonds privé de M. Frangois Véron, fils de I'armateur
rencontré au Musée Maritime de La Rochelle, en juin 20011.
70 . . sexn el s
Fonds privé Frangois Veron, déja cité.
" GAUBERT Yves, interview d’André Auger, site histoiresmaritimesrochelaises, op. cit.
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Doctorant en histoiranitérsité de La Rochelle (FFLASH)
En collaboration avedMasée Maritime de La Rochelle
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